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事業の概要

鳥取都市計画道路
３・２・２号宮下十六本松線

都市計画の決定内容
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路線の概要
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本路線は、中心部と郊外をを結ぶ幹線街路として昭和８年に都市計画決定された。その
後、昭和５１年に鳥取自動車道、山陰道、鳥取豊岡宮津自動車道等と一体となって広域的
なネットワークを形成し、地域の活性化に寄与するとともに、市街地の混雑軽減、渋滞の
緩和を図る鳥取市の環状道路として都市計画決定された。今回の変更は、(都)福部伏野線
(国道９号)に付加車線を設置するのに伴い接続部の区域の整合を図るとともに、道路区域
との整合、車線数の決定を行うものである。
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【内容】
①車線数の決定

全線において車線数を決定する（起点～国道９号：４車線、国道９号～終点：２車
線）

②道路区域の変更
【理由】
・都市計画法の改正により、車線数を都市計画で定めることとなったため。
・平成２１年３月の全線供用後、福部伏野線との合流部において渋滞の発生、事故件数の
増加が見られることから福部伏野線に付加車線を設置することに伴い、区域の整合を図
る。

あわせて、平成８年の決定区域と現道路区域にずれが生じており、不要な法規制の解消
を図るため区域の変更を行う。

車 線 数

上り線工事着手 （上り線H22～H24）

事業予定

事業完了

交差点部の変更
交差点部の変更
立体交差に変更

交差点部の変更

延長の変更
名称・延長の変更
名称変更

未整備

整備済

整備済


